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0 引言 

挪威西海岸被许多长的狭湾所分离，这 

对旅行者具有吸引力而对陆上的交通则成为 

障碍，旅客从南面的斯塔万格 (Stavanger)到 

北面的特隆赫姆(Trondheim)必须借助渡船 

跨越 12个狭湾 。 

跨越次狭湾和主狭湾 (Mastrafjord)的 

两座海底公路隧道的长度分别为 5 860 m和 

4 4．05 m，是快速行驶计划的两个较重要的结 

构，其中次狭湾隧道是当前世界上最长、最探 

的海底公路隧道 ，计划还包括分别长 170 m 

和 280 m两座常规桥梁的建设以及 1 9．2 km 

长的双车道公路建设。 

两座海底公路隧道总造 价疆算为 7 500 

万美元 ，费用包括所有规划、建设管理和隧道 

实际建设的开支。 

1 初步调查研究 

工程的初步调查研究是在 1985～1 986 

年冬季 由地质学家实麓现场调查开始，这些 

调查资料以及绘制的 1，5 000地形图、具有 

立体视界的航空摄影和普通地质图，形成第 
一 个可能隧道通道略图的基础。 

在 1986年夏季，完成粗网格的声学测量 

剖面图(图 1)，这些剖面覆盖面大 ，包括所有 

隧道道路。完成地质评估后在更感兴趣的范 
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完成全部 230 km剖面。 

囝 1 一般调童隧道境路圉‘包括地震探嗣断面瞳) 

纵断面分析表明最短隧道道路是梅克雅 

维克(Mekjarvik)与布鲁(Bru)问约 5．8 km 

的曲线。初步的地震探测断面证实梅克雅维 

克——布鲁线路是最适宜的线路。 

在 1986~1989年的规划期间，在次狭湾 

隧道实施了 15个海上反射地震探测断面和 

4个向陆地断面，对主狭湾隧道实施了 14个 

海上断面和 4个向陆地断面，断面覆盖整个 

建议隧道线路全长 

，移 
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在沿隧道线路向陆地延伸的一些软弱点 

进行岩石控制钻孔。此外 ，对主狭湾隧道进行 

岩心钻孔。 

2 隧道 的纵 、横断面 

次狭湾总长 5 860 m，最深点在狭湾 中 

央海平面下 223 m，反射地震探刮测量结果 

显示 ，在这一点 ，岩石表面在海平面下 168 m 

深处 。 

确定隧道线路定位有 4个主要要求 ： 

①隧道顶板必须有承受荷载的能力，足 

承受压在其上的荷载(包括岩体、土体和水 

压力)。 

②必须有供高压预喷施工的空间和平衡 

压 力。 

③对于可能发生岩石滑动的软弱带·必 

须有一定的安全余地。 

④在含枯土的软弱带 ，覆盖应有助于保 

持低的引入水梯度。 

要求③和④ 比①和②更重要，这是 由于 

隧道建在海平面下很深处 。 

主狭湾隧道的总长是 4 505 rll，其最深 

点是在海平面下 133 m。 

由于交通和安全 

的要 求纵 坡 不超 过 

8％，隧道设计成三车 

道。隧道的标准断面 

示 于图 2，图 3、图 4 

分别表示主狭湾隧道 

二岛 

和次狭湾隧道的纵断面。 

3 排 水 

在隧道一划设计了一条贯穿全长的主排 

水沟，在另一侧安装了辅助排水沟 ， 便收集 

泄漏水。所有的水用管道输送到隧道的最低 

12 146一 放大断面竟 

围 2 隧重标准断面 (单位 mm) 
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圈3 主甍篝隧道璺I断面 (单位：m) 
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圈 4 发甍篝嗤遗璺I断面 (单位；m) 
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